
 ونقل؛ با تأکید بر صنعت حمل  یپهلو  رضاشاه دوران در  یِ صنعتینوساز ل یتحل ی و بررس

 ی سوار لِیتومباُ وضعیتِ   :یمورد طالعه م

 

 

 چکیده 

مسئله  همواره  ایران  معاصر  تاریخ  در  آن  با  مرتبط  مسائل  و  نوسازی  مناقشه توسعه،  و  بودهمند  از  ستا  برانگیز  یکی  و   نیترمهم . 

این  برحساسیت توسعههاعرصه انگیزترین  و  نوسازی  به  مربوط  مسائل  قاجار  ،  دوران  اواخر  از  که  است  صنعتی  از  کیعنوان  بهی  ی 

ونقل از ی حملتوسعه ید این امر،  ینیز با تأ  پهلویرضاشاه  کشور همواره مطرح بود.  در  ی  ماندگعقباز    رفتبرونهای  راه  نیتریاصل

  .داد قرارهای صنعتی خود را در رئوس برنامه  سواری  تومبیلِاُواردات سراسری و  آهنراهجمله 

روند و فراز   :تحلیلی، این موضوع را مورد بررسی قرار داده و در پی پاسخگویی به این سؤال است که  -با روش توصیفی    این پژوهش

سواری چگونه بوده    تومبیلِاُ  تحلیل وضعیتونقل و با  صنعت حمل  تأکید بربا  پهلوی،    رضاشاه  صنعتی در دوران  و فرودِ توسعه و نوسازیِ

با نگاهی ویژه به   و محوردولت رهیافتی ،دورهدر این    سواری  تومبیلِاُدهد که رویکرد به واردات  نشان می  پژوهشهای این  یافته  ؟ است

های  رغم چالشبه  در این دوران  سواری  تومبیلِاُ واردات    یگسترده آغاز    .ای آمریکایی و آلمانی بودخودروه   ژهیوبه  ،یغرب  هایتومبیل اُ

علاوه بر اهداف سیاسی همچون تسهیل اِعمال   رسدبه نظر می   که  بود  یالمللنیبتابعی از شرایط داخلی و    ،همراه داشتفراوانی که به

منجر به    صنعتی،  -از بعُد اقتصادی  ی نیروهای خارجی،  حلی برای رهایی از سُلطهراه قدرت حکومت مرکزی بر نقاط مختلف کشور و  

محمدرضا  های لازم برای ایجاد صنعت خودروسازی داخلی در دوران  گیری زیرساختشکل  ،سواری  ِ انتقال دانش و فناوری ساخت اُتومبیل

 . ی متوسط شهری شدنیازآفرینی برای طبقه و پهلوی

 

 . سواری  تومبیلِاُ، ونقلحملصنعتی،  یتوسعه ،پهلوی رضاشاهنوسازی، : هاکلیدواژه

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 مقدمه
ی  ها برای گذار از جامعهی زمینهدر همهشود که  ای از تغییرات بسیار پیچیده به کار برده می سازی، برای مجموعه یا مدرن  1نوسازی 

  (. 617:  1385است )بودون و بوریکو،    4سازی و لائیک  3، افتراق2سه ویژگی تحرک دهد، و ناظر به  ی صنعتی رخ میسنتی به جامعه

تغییرات اجتماعی پیشرو، ترین معنی آن که مترادف است با تمامی انواع  توان بر اساس اولین و البته عمومینوسازی را همچنین می

تجدد    ،خاص  به طورکند، توضیح داد.  ی پیشرفت به جلو حرکت میشدههای پذیرفتهزمانی که جامعه به طور هماهنگ با برخی مقیاس 

 در  میلادی  شانزدهم  قرن  از  های اجتماعی، سیاسی، اقتصادی، فرهنگی و ذهنی است کهای از دگرگونی آمیزه   ،یا فرایند مدرنیزاسیون

دگرگونی،  نیا.  دیرس  خود   اوجِ  به  میلادی  ستمیب  و  نوزدهم  یهاقرن   در  و  داد   خرُ  غرب  شدن،یصنعت  یندهایفرا  شامل  مجموعه 

 ی ازاریبس  و  شرفتیپ  یهزیانگ  و  ییفردگرا  گسترش   ،یدارهیسرما  یبرتر  ون،یزاسیدموکرات  شدن،زهیبوروکرات   ،یسازیعقلان  ،ینیشهرنش

اِ Sztompka, 1993: 129است )  گرید  یندهایفرا های فناوری در شناخت  مستلزم ریشه دوانیدن گونه   را  سملسر این فرایند(. 

ی اشکال جان و تولید ماشینی، بسط و توسعهبی  یباانرژعلمی، گذار از زراعت بخورونمیر به کشاورزی تجاری، جایگزینی نیروی انسانی  

 صنعتی  جوامع به کشاورزی جوامع  آن ،یواسطهبه که داندمیشهری سکونت، رشد سواد، سکولار شدن جامعه و تحرک اجتماعی  

  منظور بهبرای تولید صنعتی   پیشرفته صنعتی فنّاوریی  توسعه یدربردارنده ،انتقال (. این148-166:  1372ند )اسِملسر،  نکپیدا می انتقال

دولت و اقتصاد  ، است که محور آن ونقلحملکار و نظام منظم ارتباطات و  یوربهره کسب حداکثر مازاد، استفاده از ماشین برای ازدیاد 

 ها،اندیشه انتقال یا واردسازی  سازگاری، مستلزم ،ندیفرا یک مثابهبه نوسازی همچنین (.  231  و  81:  1381سپنسر و کومار،  )اِ  است

های  ترین شاخصهمهم   ، (. از این منظر39:  1378زاد،  یافته است )وکیلیتوسعه کمتر دنیای تر بهپیشرفته دنیای از نو فنّاوری و نهادها

 ی صنعتی. اند از: شهرنشینی، باسوادی، تحرک اجتماعی، رشد اقتصادی و توسعهی مدرن عبارتجامعه

ی جدید آغاز های طبقهتأثیر خواستهو تحت  5های مطلقهگیری دولتی صنعتی در کشورهای اروپای غربی با شکلنوسازی و توسعه

دارانه و  ی حاکم سنتی، در چهارچوبی سرمایه کم بخشی از طبقه راندن دستشد و با وقوع منازعه میان طبقات جدید و قدیم و بیرون

شد.    آغاز غربی  یتوسعه اُلگوهای به تأسی با نوسازی فرایند نیافته،توسعه کشورهای در   (.199:  1384  سینایی،دموکراتیک ادامه یافت )

: 1395وحدت،  )  ، وارد شد6گرایانهاَمپریالیسم نظامیترین شکل خود، یعنی  ترین و درنتیجه بیدارکنندهزنندهدر ایران نیز، نوسازی به آسیب

کنترل،  ی مسلحانه برای شود که با استفاده از قدرت نظامی و مداخلهی کشورهایی اطلاق میطلبانهتوسعهاهداف  بهاین سیاست  .(57

ی اصلی شکل و کنندهعوامل تعیین  عنوانبه گرایانه  اَمپریالیسم نظامی  .ها، منابع و جوامع دیگر تأکید داردتسلط و بسط نفوذ بر سرزمین 

منابع درون یک کشور  جهت تغییرات فن کلیدی    یهایژگیوشود و شامل  و تخصیص منابع میان کشورها دیده می اوری، تخصیص 

 همچون: 

 استفاده از نیروی نظامی به عنوان ابزار اصلی سیاست خارجی  -1

 تجهیز و تقویت مداوم دستگاه نظامی کشور -2 

  تسلط بر مناطق استراتژیک از طریق حضور نظامی -3 

 
1 - Modernization 

2 - mobilization 

3 - differentiation 

4 - laicization 
5 - Absolutist State 

6  - Militaristic Imperialism 



 (. Doyle, 1986: 22-24. Magdoff, 1970: 237-242) می باشد های تجاری مهمکنترل منابع طبیعی و راه -4 

امان مُدرنیته و نوسازی که به شکل فشار  خود را در برابر حملات بی  میلادی  در آغاز قرن نوزدهمنیز  ش(  1173- 1304ی قاجار )سلسله

این روند نوسازی که از قرن   .ی قرن، توسط بریتانیا از جنوب وارد شد، ناتوان یافتی تزاری از شمال و در نیمهو تجاوز نظامی روسیه

به باتوجه  ؛ لذای متوسط، به سرانجام مطلوبی نرسیدطبقه  نگرفتنشکلشده بود، با ضعف و ناتوانی دولت قاجار و نیز    آغاز  میلادی  نوزدهم

دولتی    مستلزم وجود  ،و بخشی از جامعه   روشنفکران  ،از سوی تجدد خواهان  پیشبرد فرایند نوسازینگرفتن نظام بورژوازی در ایران،  شکل

 ،پهلوی  رضاشاهه.ش مهیا شد.    1304رسیدن رضاشاه در سال  قدرتاین ضرورت با به   ؛(199:  1384مدرن، متمرکز و مقتدر بود )سینایی،  

 اقتصادی، اداری، مالی، اصلاحات  و  نوسازی ضرورت  بر ابتدا همان از قوی،  مرکزی  دولت یک تشکیل جهت قدرت، به رسیدن پس از

درنیسم  مُش، رهیافتِ    1304-1320  یهاسالترین رویکردِ سیاسی مسلط در فاصله  مهم   ،کرد. به لحاظ محتوایی تأکید آموزشی نظامی و

  ی امجموعه   با  مطلقه   سمیدرنمُ بود. اقتدارگرا سیاسی نظام آن،  هایبنیان از یکی بود و  سیاسی  ساختار ی آن، انحصاربود که لازمه  1مطلقه

 با  همراه  کنندهکپارچهی  و  متمرکز  یدولت   ینهادها  رشد  ،یصنعت  -   بازار  اقتصاد  ظهور  ،ینیشهرنش  شدن، یصنعت   همچون  هایژگیو  از

  مستلزم   لزوماً  اقتصاد،  شدنیجهان  شیافزا  که  است  باور  نیا  بر   دگاهید  نیا.  شودیم  فیتعر  هاآن   با  مرتبط  یتخصص  مشاغل  یتوسعه

 که  است  همراه  بزرگ  اس یمق  در   یگذار استیس  یهاپروژه   با   عموماً  مطلقه  سمیدرنمُ.  است  یفرهنگ  -  یاجتماع  اشکال  یساز همگن

  دوران   در  ران یا  یسراسر  آهنراه   یپروژه   مانند)  دهدی م  نشان   را  شرفتیپ  جهت  در  جامعه  تیهدا  یبرا   شانییتوانا  به  هادولت  اعتماد

د شوی م  ده ید  شدن  زه یمدرن  اوج  عنوانبه   دارد،  یصنعت  یکردیرو  اغلب  که   اهداف  ن یا  موفق  تحقق  که  ییجا(.  یپهلو  رضاشاه

(Dorren, 2023: 76-79. Todorova, 2010, vol 3: 5-10.)  ای پیچیده  ی، مجموعهدر دوران رضاشاه پهلوی  این رویکرد

درنیسم غربی بود. در این رویکرد بر  از اجزای مختلف، از جمله نظریه شاهی ایرانی، پاتریمونیالیسم سنتی و توسعه و نوسازی به شیوه مُ

درنیسم آمرانه(، عقلانیت مدرنیستی، ناسیونالیسم ایرانی، مرکزیت سیاسی، مُ تجدد یا از بالا  اقتدارگرایی، اصلاحات از بالا )مدرنیزاسیون

، در پی آن بود تا جامعه و  شد. دولتی که در پرتو این چارچوب فکری ظهور کردی صنعتی تأکید میفرهنگی، سکولاریسم و توسعه

برخی کارهای ویژه زیربنایی را در  ،عبور دهد و از این حیث  دارانههیسرمابندی مدرن و بندی سنتی به صورتاقتصاد ایران را از صورت

ی ها در حوزهبخش  نیتریاصلیکی از  (.  9- 22:  1387تابکی، . ا68َ:  1381به عمل آورد )بشیریه،  صنعتیی اقتصادی و  نوساز  یحوزه

ورود   سفارش و  از زمان  .بود  سواری  تومبیلِاُاز طریق    ونقلحملو به طور خاص،    ونقلحملی  در این زمان، شبکه  صنعتی و ارتقای آن

یکی از    عنوانبه  یسوار لِ یتومباُ،  شاهن یمظفرالد« به ایران در زمان  2سِرپولت  -ر  سواری از شرکت فرانسوی »گاردنِ  هایتومبیلاُاولین  

  .(Motor Age Magazine, 1905: 35) ایرانیان بود  موردتوجهی غربی هدرنیتمظاهر اصلی مُ

ی عینی مسائل و مشکلات مرتبط سواری و مشاهده  تومبیلِدر سفر به نقاط مختلف کشور از طریق اُ  پهلوی  رضاشاهی ی زیستهتجربه

به  ویژه    صورتبه،  اش ی پادشاهیدوره  در  جدی بر آن داشت که  صورتبه وی را    ،تسلط بر امور کشور  و پس از  پیش   ،با این موضوع

  سؤال دنبال پاسخگویی به این    به  این پژوهش  ؛ لذا(433،  382،  67:  1387پهلوی،  )  بپردازدسواری    تومبیلِاز طریق اُ  ونقلحملی  مسئله 

با تأکید بر صنعت حمل  :کهاست   با  روند و فراز و فرودِ توسعه و نوسازیِ صنعتی در دوران رضاشاه پهلوی،   وضعیت  تحلیلونقل و 

 اُتومبیلِ سواری چگونه بوده است؟ 

 

 

 
1  - Absolutist Modernism 
2 - Gardner-Serpollet 



 ی پژوهش پیشینه
و    یتجددخواهجریان    گیریشکل، به بررسی و روند کلی  رضاشاه پهلویی نوسازی در دوران  در زمینه  گرفتهصورتاغلب مطالعات  

ونقل، ناظر ی صنعت حملی خاصی در زمینه، پژوهش و مطالعهگرفتهصورتی  ها یبررس  بهباتوجه  .اندپرداختهنوسازی در این دوران  

اقتصادی و صنعتی    یها یگذاراستیسبه بررسی    نیز  ییها، پژوهشمیاندر این    ، صورت نگرفته است.این دورهسواری در   تومبیلِبه اُ

( 1396شجاعی دیوکلائی ). برای نمونه، پژوهش مرتبط هستند این یی ازهاقسمتکه از جهاتی با  اندپرداخته  پهلوی رضاشاهدر دوران 

صنعتی مدنظر    - اهداف اقتصادی    با   پهلوی  رضاشاهتمرکزگرایی درآمد از منابع مختلف در دوران    هایسیاستخود به بررسی    یدر مقاله 

 ،ش 1309  تا  1303  هایسال   یط  رانیا  یتجار   اقتصاد  یسازمانده  یبرا  گرفتهصورت  یهااقدامپرداخته است و بر این باور است که  

  ن یا  افتنینتحقق  در  وی معتقد است  .کند  حققمُ  بود   گرفته   نظر   در  رانیا  یتجار  اقتصاد  ی برا  یپهلو  حکومت  که   را  یاژهیکارو  نتوانست

  است یس  یپهلو  حکومت  یطیشرا  نیچن  در  .داشت  یمهم  نقش  م1929  یاقتصاد  بحران  جهینت  در  رانی ا  یصادرات  یدرآمدها  کاهش  ،هممُ

 ،رانیا  اقتصاد  یتجار  بخش  از  شتر ی ب  درآمد  کسب  منظوربه  و  گذاشت  کنار،  ش   1309  اسفند  از  را  رانیا  یتجار  اقتصاد  یسازمانده

 . گرفت شیپ در یخارج  تجارت یدولت انحصار قانون بیتصو با را رانیا یتجار  اقتصاد انحصار استیس

  عنوان بهوی  پهل  رضاشاه  یدوره  در  رانیا  عی صنا  ینوساز  در  یآلمان  عیصنا  نقشی خود ضمن بررسی  ( در مقاله1395وشمه و همکاران )

  جریان ناکامی در ورود برخی صنایع سنگین در این دوران در    رغمبه   که  ی، بر این باورندشورو  و  سی انگلجایگزینی برای کاهش نفوذ  

  ان یپا  درکند چرا که    نیتأم  یتوجهقابل منافع ایران را نیز تا حدود    توانستیمبود که    یاگونهبه همکاری با آلمان، عملکردِ این کشور  

 تیفعال  رانیا  در  قند  دیتول  و  ینساج  ینه یزم  در  ژهیوبه  یرساختیز  عیصنا  از  یتوجهقابل  تعداد  به واسطه همکاری با آلمان،  دوره  نیا

  به   زین  رانیا  در  یآلمان   یآموزش مراکز  وجود  و  بودند  کارکرده  به  مشغول  را  ماهر  یانسان  یروین  یتوجهقابل  تعداد  کدام  هر  که  کردندیم

 .کردیم کمک یفن دانش انتقال و روین تیترب

بر صنایع مصرفی کشاورزی پرداخته است و معتقد است   تأکیدایران با    سازیصنعتیی  ( در پژوهشی به بررسی برنامه 1393غلامی )

  ،واردات  نیگزیجا  سازیصنعتی  سیاست  به   آوردن  یرو  ،رویه  نیا   یعمل  انیز  و   سود  از  نظر   صرف   ،شودی م  پنداشته  که   آنچه  برخلاف

 .بود یاقتصاد یضرورت  بلکه ،ی اجتماع یا هیماندگ عقب یپوشان ظاهر یبرا اعتبارساز یستیمدرنشبه  برنامه کی نه

اند و  پرداخته  پهلوی  رضاشاه  دوران  در  یاس یس  اقتصاد  بر  ییتمرکزگرا  ریتأثای به بررسی  ( در مقاله1388)   دیوکلائی  یزدانی و شجاعی

  نیترمهم  به  را  یاس یس  تمرکز  جادیا  که  زد  رقم  را  یطیشرا  اول  یجهان  جنگ  از  پس  رانیا  یاس یس  تحولاتاند که  بندی رسیدهبه این جمع

  ی آموزش  و  یادار   یهانظام  ارتش،  چون  ییابزارها  کردنفراهم  و  نهادها  جادیا  ازمندین  ،مراَ  نیا  تحقق  .کرد  لیتبد  رانیا  یعهجام  ضرورت

  یبرا  بود  ناچار  حکومت  لیدل  نی هم  به.  داشت  ادیز  یهانهیهز  صرفبه  ازین  اموری  نیچن  انجامهمچنین    .بود  ونقلحمل  ی شبکه  و  دیجد

  .بپردازد یاقتصاد  یگذاراستیس به و ردیبگ اریاخت در را کشور یاقتصاد منابع ها،هزینه  نیتأم

 تحقیق  یشناس روش 

آمارها   ای،منابع کتابخانه  ،مطبوعاتسناد،  اَ  ه ازهای پژوهش با استفادتحلیلی انجام شده است. داده  -و به روش توصیفی    کیفی  ،پژوهش

-1320های  ایران در فاصله سال  یسازیصنعت روند    تحلیل آنها،با  گردآوری شده است و    در منابع مختلف،  های ارائه شدهو گزارش 

    .مورد بررسی قرار گرفته است ،سواری  تومبیلِبا تاکید بر صنعت اُ ،ی حمل و نقلو پیامدهای آن در حوزه ش 1304

 

 



 رضاشاه پهلوی در دوران صنعتی توسعه و نوسازیِهای سیاست . 1
آهن راه  ایجاد  همچون  عمومی  ونقلحملی  و گسترش شبکه  سازیصنعتیگفتمان نوسازی، توسعه،    پایانی حکومت قاجار،  هایسالدر  

ی بنفش« موسوم به »کتابچه   ی در رساله  ستشارالدولهمُ میرزا یوسف خان  نیز توسط کسانی همچون   ترشیپ  که  دولت  توسط  سراسری
بحث روز محافل روشنفکری ایران  به    مجدداً  ،( 183:  1340آدمیت،    .5- 8:  1286ستشارالدوله،  مُ)  مطرح شده بوده.ق    1286در سال  
یکی از   عنوانبهقاجاریه و    یاز تجدد خواهان اواخر دوره  1قانی مَسدالله مَاَ.  مورد بحث قرار گرفتو از سوی طیفی از متجددان،    بدل شد

  آهن راهاز طریق ایجاد    ونقلحمل«، لزوم نیاز و ایجاد نظام  لاسلاماِ   مةلاسَلامام فى  سلک اِمَی »در رساله  ،این ایده  کنندگانمطرحاولین  

قانی، مَبه تمام ایران کشیده شود« )مَ  2ایران روی امنیت و ترقی را نخواهد دید جز این که خطوط شُمَن دُ فِر مطرح کرد و معتقد بود: »را  
ی »راه نجات«  در رساله  الدولهعیصناین ایده، افرادی دیگری همچون    شدنمطرح (. به دنبال  195:  2، ج  1392. طباطبایی،  52:  1363

پرداختند   ونقلحملو وسایل    آهنراهبه بررسی، ضرورت احداث و اهمیت    «آهنممات و حیات؛ در فواید راه »  یدر رساله  السلطنهکاشفو  
(. 18-43: 1301، السلطنهکاشف. 17-23: 1363، الدولهعیصن)ر.ک: 

ماندگی از حلی برای جبران عقب عنوان راه های ملی، بهی صنعتی و اجرای پروژه ، بر نوسازی از طریق توسعهایدهرو، حامیان این  ازاین

و از تجدد خواهان هوادار   رویکرداین    گامشیپهای شاخص و  عنوان یکی از چهرهداور، به  اکبرکردند. علیکشورهای غربی، تأکید می

ی صنعتی و رسید، توسعهآزاد« که با شعار »اول اصلاح اقتصادی« به چاپ می  ردِرضاخان در مجلس، در اُرگان مطبوعاتی خود، »مَ

(. وی تمدن غرب را دستاورد انقلاب صنعتی  1:  11، شماره  1301،  مرد آزاد)  دانستانقلاب صنعتی را تنها راه نجات ملت ایران می

ی ورود به تمدن جدید و مدرنیته  کرد که پذیرش آن، لازمهی تمدن غرب عنوان می صنعتی را مقدمه ی  دانست و انقلاب و توسعهمی

سازی از آن در  همچنین، بر نهادها و مؤسسات غربی در جهت الگوبرداری و پیاده  فکرانشهمداور و  .(1: 17، شماره 1301، داور ) است

حلی عنوان راه و از این اقدام به   ندهای آینده( تأکید داشتکردگان اروپایی )تکنوکراتایران و سپردن مدیریت کشور به دست تحصیل

(.  182-183: 1401فلور،  .1: 22، شماره 1301، داور) کردندیمی صنعتی کشور حمایت برای گذار از سنت به مدرنیته، در جهت توسعه

بر وجوب   و  ی نوسازی و توسعه صنعتی پرداختنیز، به مسئله   »فکر آزاد«  یهای منتهی به اعلام سلطنت خاندان پهلوی، روزنامهدر ماه 

به معنای   ماشین«  لزوم »وجود  به  .تأکید کرد  سازیصنعتیو  از »ماشین«  استعمار دولتعنوان عامل رهاییهمچنین  از  های  بخش 

    (.202: 26، شماره 1303فکر آزاد، )تمجید شد  در این روزنامه خارجی، فقر و اسارت

ثبات  شرایط بی  بهباتوجه،  ش 1304  -  1300  هایسال در فاصلهِ  رسد  به نظر میبحث پیرامون این مسائل در شرایطی در جریان بود که  

  ،داردح است و اولویت  ثبات و دولت نیرومند بر هر چیزی مرجّ  ،نوسازی  ،عقیده داشتند که پیشرفت  ،ایرانیانتوجهی از  کشور، بخش قابل

ی صنعتی، لزوم وجود دولتی مدرن، متمرکز و مقتدر را شرط لازم برای ، برای پیشبرد فرایند نوسازی و توسعهایده، هواخواهان این  لذا

ها،  این تلاش گیری چنین دولتی به کار بستند.  دانستند و تمام تلاش خود را در جهت شکلکشور می  سازیصنعتیی نوسازی و  پروژه

با   سال    پهلوی  رضاشاه  دنی رسقدرتبه سرانجام  نتیجه  1304در  به  نصر،  )  دیرس،  و  .  189:  1397نژاد،  مصلی.  88:  1401قیصری 

Ansari, 2012: 93) . 

، توسط تجدد خواهان دیگری همچون مصطفی فاتح، احمد متین دفتری پهلوی  رضاشاهصنعتی، پس از تثبیت قدرت    ینوسازی و توسعه

 ونقلحمل«، »آهن»ساخت راه  ی«،صنعت  توسعههایی همچون، »وحید مازندرانی، با تأکید بر کلیدواژهو بعدتر علی زاهدی و غلامعلی  

 
  عهده   بر   را   شهر  آن  انیرانیا   انجمن  استیر  ی زمان  مدت  و  رفت  استانبول  به  آنجا  از  و  بود   نجف  میمق  آغاز،   در  قاجار،  یهدور  انیپا  تجددخواه  یعلما  از  ی، قانمَمَ  سداللهاَ   -  1

  یا مراغه  ساعد  یهن یکاب  در  و   شد  زیتم  وان ید  مستشاره.ش    1306  سال  در   او.  بود  زی تبر  در  یمسجد  جماعت   امام  و  بازگشت   زیتبر  به  ی جهان  اول  جنگ  از   پس   یممقان.  داشت
است )طباطبایی،    دهیرس  چاپ  به  تهران  دره.ش    1363  سال  در  و  استانبول  در  ه.ق  1327  سال  در  بار  نینخست  او  «لاسلاماِ   لامةسَ  فی  لاماماِ  سلکمَ»  یهرسال.  بود  هیعدل  ریوز  زین

 (. 188: 2، ج  1392

 آهن راه - 2



 ی »اهمیت وسایل نقلیه«، ادامه یافت و زمینه   و  «لیتومباُ  »وجوب گسترش وسایل نقلیه و  ی«،صنعت  ی زندگان«، »مدرن   یزندگ«، »مدرن

-Fateh, 1926: 50)  کرد  فراهم را    دولت  توسط  ایران  یصنعت  یتوسعه  و  نوسازی  جهتی اصلاحات گسترده در  برا  ی و عملیفکر

با در این دوران، رضاشاه،  (.  124-125:  1316وحید مازندرانی،  .  16- 42:  1310زاهدی،  .  35-67:  1304متین دفتری،    .51.94-95

از جمله   کشور  نقلوی حملشبکهی  ی نوسازی صنعتی سریع و توسعهپروژه  ،اجرایی اساسی، یعنی ارتش  هایهرم اَ  یکی ازاتکا به  

 . (Daftary, 1973: 177. 223: 1383بروجردی، ) یش بردپبهرا  تومبیلِ سواریواردات اُ

نوسازی کشور تشکیل   با هدفکه  ارتش   و  توسعه  در جهت  ایران،  بر سرتاسر  تهران  تسلط  و  بود،  یکپارچگی کشور  نحوی  شده  به 

بود، به  رضاشاهمدنظر  سازیصنعتیهای نوسازی و سیاستموانعی که بر سر راه  کنارزدنسریع و  یهپیشبرد توسعدر جهت  روزافزون

بر این باور بود که ارتش   رضاشاه(.  Amir Arjomand, 1988: 66-68.  83-87:  1401قیصری و نصر،  )   شدکار گرفته می

  و  دهیسازمان  ییتوانا  و  ینظام  انضباط  و  شود   موفق  بودند،  خوردهشکست  یمدن  و  یآموزش  ،یادار  طلباناصلاح  که  ییجاتواند  می

ارتشواسطهبه  متمرکزکردن  ببرد  شیپ  اجباراً  دهند،  انجام  بودند  نتوانسته  مداراناستیس  و  مقامات  که  را  یرات ییتغ  دتوانیم   ی 

(Najmabadi, 1987: 219. Hedayat, 2017: 69)  .به ارتباط آن با    را  استیدر س  ینظام  یمداخله   کارکرد این  تیاهم

یکپارچه کردن کشور، در خط مقدم  ، تثبیت و  ییجومداخله  با  ،ظامیانن  که؛ زمانی  توان جستجو کردمی  نیز  توسعه  یندهایتوسعه و فرا

در   را  یسنت  یلگوهاموجود و اُ  طبقاتی   میانروابط    ان،ینظام  یتحت رهبری  توسعه تند. این  های مدرنیزاسیون دولت قرار گرفسیاست

ی واردات  و حت   (Seif Amirhosseini, 2002: 208-218)  نیسنگ  عیبه سمت صنایی  گرااز توسعه  یشکالاَ  و  داد  رییتغ  ایران

 مرشدزاده   اللهقدرتالله زاهدی و  توسط نظامیانی همچون فضل  تومبیل و تعمیرات آناُ  بادررابطه  ییهاکتابو نگارش    سواری  تومبیلِاُ

پایان دوره  ،را اطلاعات،  .  1-3:  310/ 55618ساکما،  )بخشید    جیتروی سلطنت رضاشاه  تا  روزنامه 1:  2745، شماره  1315روزنامه   .

 در   سواری  تومبیلِسراسری و اُ   آهنراههمچون    ،ونقلحملبه وسایل    نظامیان( و بر لزوم دسترسی  1:  2747، شماره  1315اطلاعات،  

اِ  نقاطیقصاَجهت اهداف سیاسی همچون دسترسی آسان و سریع به   متین  )  شد  دیتأکعمال قدرت حکومت مرکزی  کشور در جهت 

ی دولت قرار ، واردات کالاهایی همچون اُتومبیلِ سواری مورد حمایت ویژهلذا   ؛(59-66:  1304. بهرامی،  157- 179:  1304دفتری،  

 گرفت. 
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ی مدل توسعه  ،بارنیاولی رضاشاه و برای  در دوره  و انگلیس در ایران،  هیروس  نفوذ   قرن  ک ی  ینف  یبرا  سوم  قدرت  استفاده از   یاستراتژ  با

- 18:  1  شماره  ،2ج    ،1305داور،    ر.ک:)  قرار گرفت  توجه  مورد   رانیا  یتجددخواه، برای آینده   انیگرای مل  فکری  فقاُ  در  متحده  الاتیا

صنعتی    نوسازی  ویژه در بخش، به مدل توسعه  این  .(Fateh, 1926: 51  .136،  75،  73:  1398فروغی،    .79:  1، ج  1354. فروغی،  17

نمودی  بود  این دورهعنوان دو عاملِ مدرن ساز در  به   تومبیلاُآهن و  راهکه شامل  ونقل  صنعت حمل  های آن یعنیو زیر مجموعه  ،

بر اساس همین رویکرد و    .(44-45:  1304متین دفتری،    .59-66:  1304بهرامی،    .1:  15شماره  ،  1301داور،  )ر.ک:    چشمگیر داشت

و کشورهایی از    دانستندیمرا اولین شرط تمدن    ونقلحمل ،در این دوران  نیزایرانیان  ونقل موتوری در جهان،  حملزمان با گسترش  هم

)عطایی،    آوردندی مبه شمار    ترمتمدنبود را    ترآسانو ارتباطات مردم با یکدیگر    ترکامل در آن    ونقلحملجمله آمریکا را که وسایل  

معتقد    ، حامیان این دیدگاه  و  شدیمرشد و ترقی کشور محسوب    یهاملاکتومبیل یکی از  اُ  در این دوران،  همچنین  .(606-597:  1305

 باشد  ناس   طبقات همه  دسترس   در   جاهمه  و  شهرها  نیب  و  شهرها  در  اتومبیلگفت ترقی کرده که همین    شودیموقتی ایران را  »:  بودند

چنین    شدنمطرحی  واسطهبه.  ( 166:  1403. صفری،  20:  2، ج  1305« )داور،  بشوند  استراحت  و  شیآسا  وسائل  جمیع  یدارا  مردم  تمام  و

  تومبیل ی صنعت اُی حضور و توسعهواسطهبه  کهدر میان روشنفکران، دولتمردان و بخشی از جامعه ایجاد شد انداز این چشم دیدگاهی،



فرصتی   ،(1- 4:  31113/240ساکما،  )  آینده  اندازچشمبرای ایجاد صنعت خودروسازی داخلی در    و دانش  علاوه بر انتقال فناوریدر ایران،  

مسیر ارتباطی ایران با جهان بود، فراهم آمده است و امکان سفر به غرب از    نیتریاصل  که  برای درهم شکستن انحصار مسیر روسیه

ی  هال یتومباُو حضور    کایآمر   با  روابط  بهبود  قیطرتومبیل و بدون نیاز به حضور در روسیه از  با اُ  روتیبکنار    در  ترانه یمد به  بغدادطریق  

 (. Green, 2016: 299) یا شده استمه آمریکایی

  شش   ساخت  یبرا  یابرنامه در ایران که    1زمان با حضور مهندسین و مشاوران آمریکایی همچون میچلهم به دنبال پیگیری این ایده و  

ایران  یاصل  یجاده بود  در  دیده  ویژه  2ند تدارک  تأکید  جادهاو  گسترش  و  ایجاد  به  به   ی  کشور  راهدر  سراسریجای    داشتند   آهن 

(Clawson, 1993: 242-244  و تجددخواهان  »عبدالله    یدولتمردان(،  و  دفتری«  متین  »احمد  دستگردی«،  »وحید  همچون 

(،  60:  1304بهرامی،  .64: 1304. متین دفتری، 587: 1308، دستگردیر.ک: )  های خودها و سفرنامهبهرامی« نیز در مطبوعات، کتاب

ایجاد   و  یسوارل یتومباُواردات گسترده    برآمدند و زمینه را برای  سواری  تومبیلِ اُای جدید برای ایرانیان از طریق  جستجوی آینده  جهتدر  

اُنخستین مدرسه  بهباتوجه  ،این گروه همچنین  . (2:  244، شماره  1306تومبیل فراهم کردند )روزنامه اطلاعات،  ی علمی مکانیک و 

  در   ییکایآمر  یخودرو   و واردات  تیاهمبه    های اولیه در جهت ایجاد صنعت خودروسازی داخلی،فراهم نبودن هیچ یک از زیرساخت

ی  واسطهخواستار ارتباط و نزدیکی ایران به آمریکا به آنها    .پرداختند  اش یمی قد  ییایجغراف  یها محدوده  از  فراتر  یجهان  به   رانیا  ونددادنیپ

که پژوهشگران از آن    شدند  خودروسازی در ایرانی صنعت  « آمریکا برای ایجاد و توسعه3خودروسازی »فورد   جنرال موتورز و  شرکت

 یواسطهبه این ارتباط که  (.  Green, 2016: 290-321.  59-66:  1304بهرامی،  )  اندنموده « یاد  4با عنوان »ارتباطات فوردیستی 

خبرنگار ،  5که الَکساندر پاول گسترده بود    چنانآن جنگ جهانی اول و حضور نیروهای انگلیسی با خودروهای فورد در ایران آغاز شده بود،  

هایش از سفر به ایران را با نام در دوران جنگ جهانی اول، ماجراجو و جهانگرد آمریکایی که شرح مشاهدات و گزارش   ی جنگحوزه

بر این   ،منتشر کرد  1923در این سفر، در سال    ونقلحملهای مختلف  بر شیوه  دیتأک« و با  طاووس تخت  یسوبه»با شُتر و اُتومبیل  

   .(Powell, 1939: 225-226) دادندیمی فورد تشکیل هال یتومباُخودروهای ایران در این زمان را  کثرنکته تأکید داشت که ا

پایانی سلطنت  تا سال  این روند پهلوی هم های  آمار    که  یاگونه به  ادامه داشت  چنانرضاشاه  اسناد،  بر اساس  فروش پنجاهو  درصد 

  .دادند اختصاصفورد به خود  یخودروساز ویژه، و به جنرال موتورز  آمریکایی شرکت را   دوراندر این   های باری و سواری ایرانتومبیل اُ

  .(1: 525شماره ، 1307مه اطلاعات، روزنا .2 :240/ 31113ساکما، )

 رضاشاه پهلوی ی بازار ایران دورهدر  ییآمریکا  ان خودروساز حضور .1-2
 های سال در فاصله  ایران  حضور و نمایندگی مرتبط با ساختار حاکمیت، حضوری قدرتمند در    ینهیشیپ  یواسطهبهخودروسازی فورد  

نوسازی    یها پروژهاجرای    رضاشاه پهلوی برای  های اساسییکی از اهرم  عنوانبهوهای نظامی  حضور نیرداشت.    ش 1320تا    1304

از   اش یتجار زاهدی و شرکای    اللهفضلسرتیپ  .نمود عینی یافت  ،سواری  واردات اُتومبیلِ   یورود به عرصه  با  صنعتی در این دوره

های فورد تومبیل، نمایندگی واردات ا1310ُشرکتی به نام »کازادما« در سال    سیتأسبا    ینورخواجهو ابراهیم    عیسایانجمله کازرونی،  

 انواع مختلفی از خودروهای فورد  . این شرکت،(1-3:  55618/310ساکما،  .  1: نوار شماره  1992در ایران را برعهده گرفتند )زاهدی،  

 
1- Mitchell 

  به  تهران،  فارس  ج ی خل  کنار  در  بوشهر  به  تهران،  شرق  شمال  در  مشهد  به  تهران،  (یشورو  مرز  به  تهران  شیب  و   کم)  دیزیبا  به  نیقزو  

-Clawson, 1993: 243) خزر یایدر در )بابُلسر( مشهدسر به تهران، شرق شمال در مشهد به( هند به آهن خط یانتها) )زاهدان( زدابدُ، فارس  ج یخل  غرب  در خرمشهر

244 .) 
3 - Ford 

4 - Fordist Connections 

5-Alexander Powell  



طاق  اُ مجله .4: 9928/240ساکما، )کشور وارد کرد تومبیل بازار اُمتفاوت به  هایرا در مدل  «2  68دولوکس » و «1  68استاندارد » مانندِ

آمریکا نیز فعال بود و    3انحصاری واردات خودروهای لینکُلن  ینماینده  عنوانبه (. این شرکت همچنین  71:  136، شماره  1315تجارت،  

،  روزنامه اطلاعاتبه ایران وارد کرد )   1936را با مدل    4لن زِفیر جمله لینکُتومبیل، از  مختلفی از این اُ  یها مدل  1315و    1314  هایسالدر  

 (. 7: 2881، شماره 1315

ی ادامه یافت. سابقه  6شورلت   خودروهای  ورودنیز در این دوران با    5علاوه بر خودروهای فورد، واردات دیگر محصولات جنرال موتورز

ساکما، )ادامه یافت    ش 1320تا    1304  هایسال فاصله    در،  گشتی بازم  پهلوی  رضاشاهاز دوران    شیپبهشورلت که    هایتومبیلاُواردات  

ی نمایندگیِ ( و شبکه30:  130- 131، شماره  1315طاق تجارت،  اُ مجله  .  2:  233، شماره  1306اطلاعات،    روزنامه.  4-6:  9928/240

حمره،  مشه، »ک. و. ا. م. لاوی« در تهران، کرمانشاه، مُ، یزد و قُآبادسلطاناز جمله »زیکلر و کمپانی« در بوشهر،    یاگستردهفروش  

  تومبیلمختلفی از این اُ  یهادلمُ ستونس و پسران« در تبریز،  ، دزفول و قم و نمایندگی »هیلد ف. اِآبادخرماهواز، رشت، همدان، قزوین،  

قران به   13400تا    10200  یها متیباقکشور،    ییوهواآبای و  بر سازگاری با شرایط جاده  تأکیدرا با    «7  بی  ایِ  نَشنال »از جمله مدل  

 (. 11: 1390. سپاسی، 4: 728 شماره، 1307 اطلاعات، روزنامه. 12 :240/ 3885ساکما، . 1: 999/240ساکما، ) رساندندیمفروش 

 سواری   تومبیلِاُبا واردات    1305نیز از سال  آمریکا    8، خودروسازی گراهام پیچاین دورهآمریکایی در    هایتومبیلاُی روند واردات  در ادامه 

کرد.    یدندهپنج آغاز  ایران  در  را  خود  به تجارتخانهکار  ناصیف«  »آ.  نماینده ی  فروش  عنوان  اُی  ایران   تومبیل این  ساکما، )  در 

طاق تجارت،  اُمجله . 1: 728 شماره ، 1307 اطلاعات، روزنامهکرد ) 629و   619، 610 هایمدل واردات، اقدام به (1-2: 298/ 113155

تورینگ »از جمله:    پیچ  گراهامهای شرکت  تومبیل دیگری از اُ  هایمدل نیز    1314(. از سال  9-10:  1390. سپاسی،  7:  1، شماره  1308

روزنامه اطلاعات،  به کشور وارد شدند )  1936و مدل    «11شارژهشت سیلندر سوپر» و    «هشت سیلندر معمولی»،  «10اِسپشیال»،  «9دان سِ

 (. 7: 106-107، شماره 1314طاق تجارت، اُمجله . 9: 2734، شماره 1314، روزنامه اطلاعات. 7: 2725، شماره 1314

نیز که   12شرکت اِسکس   هایتومبیلاُروند رو به افزایش واردات خودروهای آمریکایی در ایران، واردات    و همزمان با  1307در سال  

نمایندگی این خودروساز در ایران شرکت »ماشین هودسن و اِسکس« جذب قشر متوسط شهری ساخته شده بود، شدت گرفت.  باهدف

:  90892/298ساکما،  کرد )  13سوپر سیکسمختلفی از جمله    هایمدل که اقدام به واردات    به مدیریت »ابراهیم یوسف سعد و اولاده« بود

 (. 3: 545، شماره 1307روزنامه اطلاعات، . 1-12

و کمبود ارز   های اقتصادی جهانی و داخلیتومبیل به دلیل بحرانو همزمان با کاهش شدید واردات اُ  ش 1310-1311  هایسالدر  

که شامل    «16ویپتِ»و    «15سیکس»  هایمدل از جمله    14ویلیزشرکت    هایتومبیل اُ، تعداد محدودی از  برای تخصیص واردات خودرو 

 
1 - Standard 68 

2 - Deluxe 68 

3 - Lincoln 

4 - Lincoln Zephyr 

5 - General Motors 

6 - Chevrolet 

7 - National AB 

8 - Graham Paige 

9 - Touring Sedan 

10 - Special 

11 - Eight Supercharged 

12 - Essex 

13 - Super six 

14 - Willys 

15 - Six 

16 - Whippet 



:  1405، شماره 1310. روزنامه اطلاعات، 2: 20، شماره 1310طاق تجارت، اُمجله به ایران وارد شد ) شدمیسواری، شکاری و کالسکه 

بری کمتری داشت، توسط نمایندگی این خودروسازی تر و اَرزهای وارداتی قیمتی ارزان  خودروهایتومبیل که به نسبت سایر  (. این ا4ُ

. روزنامه اطلاعات،  17:  5، شماره  1308طاق تجارت،  اُمجله  رسید )میدر ایران، »شرکت سهامی تجارتی ایران و آمریک« وارد و بفروش  

 (. 5: 36-37، شماره 1311طاق تجارت، اُمجله . 4: 1568، شماره 1311، روزنامه اطلاعات. 4: 1560، شماره 1310

ی انحصاری فعال آن، »ف. آ. کِتانه«، فروشی چشمگیر  ی نمایندهبه واسطهنیز    1، خودروسازی دوج ش 1304- 1320  هایسالدر فاصله  

قابل ملاحضه جایگاه  )و  کرد  پیدا  ایران  در  در   خودروهای  (.1:  298/ 90894ساکما،    .16،  4-5:  9928/240ساکما،  ای  کمپانی  این 

 روزنامه  .11: 1390رسیدند )سپاسی،  در ایران به فروش می«  4نیور سیکس« و »س3ِ«، »ویکتوری سیکس 2»استاندارد سیکس   هایمدل

،  روزنامه اطلاعات.  7:  2675، شماره  1314،  روزنامه اطلاعات.  3:  686، شماره  1308روزنامه اطلاعات،    .2:  711، شماره  1307  اطلاعات،

 (.  7: 2768، شماره 1315

: 473، شماره  1307،  روزنامه اطلاعاتنیز فعال بود )  5انحصاری خودروسازی کرایسلر  یندهینما  عنوانبهشرکت ف.آ. کِتانه همچنین  

، دو مدل 1314، در سال  کردیمسواری فعالیت    هایتومبیل اُدر ایران با واردات    1307آمریکایی که از سال    یخودروسازشرکت  (. این  4

، روزنامه اطلاعاتاش به ایران وارد کرد )ی انحصاری« را توسط نماینده7لویرفِاِ« و »6ستریمیراِاِهای خود از جمله »تومبیل دیگر از اُ

  ابلاغ قانون   (. پس از7:  2764، شماره  1315،  روزنامه اطلاعات.  7:  2773، شماره  1315،  روزنامه اطلاعات.  9:  2734، شماره  1314

مسئول  از سوی وزارت مالیه    که  تومبیل در شرکت سهامی مرکزی«»دایره اُ،  1315تومبیل توسط دولت در شهریور  انحصار واردات انواع اُ

، 1315،  روزنامه اطلاعات  .16:  240/ 9928ساکما،  را به کشور وارد کرد )  «8پلیموث»مدل    کرایسلر  تومبیل به کشور شده بود، واردات اُ

 (. 4 :2886شماره 

آمریکا    9هادسونخودروسازی  ،  ش1313- 1315های  های سواری به ایران در فاصله سال تومبیل ی واردات اُبا موج دوم گسترده   زمانهم

(. نمایندگی »ابراهیم یوسف سعد و پسران« که 7:  2719، شماره  1314به ایران وارد شد )روزنامه اطلاعات،    1314نیز در بهمن سال  

با    هایتومبیل اُواردات    نیا  از  شیپ داشت،  برعهده  را  اِسکس  زمینه«10نپلااتِر»دل  مُ  واردکردنشرکت  از  ،  دیگر  یکی  حضور  ی 

، شماره 1314. روزنامه اطلاعات،  25:  130- 131، شماره  1315طاق تجارت،  اُمجله  آمریکایی را در کشور فراهم کرد )  خودروسازان

  (.7: 2745، شماره 1315، روزنامه اطلاعات. 7: 2698

واردات خودروهای کمپانی به بعد،    1312در ایران از سال    سواری ِ  تومبیلاُ بحران اقتصادی جهانی و افزایش مجدد واردات    شدنیسپربا  

، شماره  1315مجله اُطاق تجارت،    .4-5:  9928/240ساکما،  از سر گرفته شد )  مجدداًبه ایران    1314نیز در سال    11آمریکایی اِستودبیکر 

از قانون انحصار واردات  پیش    عنوان نمایندگان این خودروسازی در ایرانتومبیل«، به(. »شرکت تفنگچیان و شرکت سهامی اُ 2:  136

اقدام به    پیما و کاشف« پس از قانون انحصار واردات،راهشرکت  » و    ،(1- 3:  48752/310ساکما،  )  1315سواری در شهریور  ِ   تومبیلاُ

 
1 - Dodge 

2 - Standard Six    

3 - Victory Six 

4 - Senior Six 

5 - Chrysler 

6 - Airstream 

7 - Airflow 

8 - Plymouth 

9 - Hudson 

10 - Terraplane 

11 - Studebaker 



اُ این  با مدل واردات  .  2-5:  23115/240ساکما،  کردند )  «4»دیکتاتورو    «3رزیدنت »پِ،  «2ندر کامَ  رندکروزلَ»،  «1مپیون »چَهای  تومبیل 

  (.7: 2816، شماره 1315. روزنامه اطلاعات، 36: 139، شماره 1315مجله اُطاق تجارت، 

ی ا.ح. شاهینیان«، نمایندگی انحصاری این ایران حضور داشت. »تجارتخانهبه بعد در    1314، دیگر خودروساز آمریکا نیز از سال  5اُبورن

« را به بازار ایران عرضه کرد )روزنامه  7ستر »اِسپیدِ  و  «6تومبیل از جمله »فائیتونمختلفی از این اُ  های مدل تومبیل در ایران بود که  اُ

 (. 7: 2531، شماره 1314، روزنامه اطلاعات. 5: 2444، شماره 1314اطلاعات، 

  در این دوران   آمریکا نیز  8به بعد، خودروسازی ناش   1314مختلف خودروسازی آمریکایی در ایران از سال    یهاشرکتبه دنبال حضور  

- 4: 49913/310کما،  )سا  ی برادران وارژابدیان«، نماینده انحصاری این شرکت در ایران بود. »تجارتخانهدر بازار ایران حضور پیدا کرد

، با توجه به امکانات  «1936لافایت  »کرد. مدل    «12لافایت »  و«  11اَدونسد»،  «10اَمبسادُر »،  «9روفورم »اِ  هایمدل و اقدام به واردات  (  1

،  روزنامه اطلاعات.  7:  2473، شماره  1314ای در ایران، با استقبال بیشتری روبه رو شد )روزنامه اطلاعات،  و انطباق بیشتر با شرایط جاده 

   (.126: 130- 131، شماره 1315طاق تجارت، اُمجله . 7: 2778، شماره 1315

تومبیل  ی انحصاری اُنماینده  عنوانبه تومبیل ایران«  شرکت جنرال موتورز در ایران، »شرکت اُی حضور  ، با توجه به سابقه 1314در سال  

ایران معرفی شد )روزنامه اطلاعات،  13پونتیاک ( و واردات  6:  2513، شماره  1314، از زیرمجموعه های این شرکت خودروسازی در 

:  2521، شماره  1314،  روزنامه اطلاعاترا آغاز کرد )  «605و »  «15بی   701»  ،«14ایِ دولوکس   701»  هایمدلپونتیاک در    هایتومبیل اُ

 (. 19: 1390. سپاسی، 7: 2891، شماره 1315، روزنامه اطلاعات . 7

سواری خود را به بازار ایران    هایتومبیلاُ،  ش 1315و    1314  هایسال ، نیز در  16، الُدزموبیل هدیگر خودروساز مطرح آمریکایی در این دور

 متیباقکه  را وارد کرد  «  2917 - »اِفمدل  ، »کمپانی زیکلر« در تهران،  1314. در ابتدا و در سال  (4-5:  9928/240ساکما،  )  وارد کرد

 روزنامه .  12:  1390تومان قیمت داشت )سپاسی،    1725ی آن  اکالسکهو مدل لوکس و    دیرسیمتومان در تهران به فروش    1475

انحصاری اُلدزموبیل در   یعنوان نمایندهتضامنی ابوالحسن دیبا و بیات«، به، »شرکت 1315(. در سال  6:  797  شماره  ،1308 اطلاعات،

:  2767، شماره  1315،  روزنامه اطلاعاترا آغاز کرد )«  3618  -  »اِفتومبیل، از جمله  های مختلفی از این اُایران معرفی شد و واردات مدل

 (.  7: 2829، شماره 1315، روزنامه اطلاعات . 7

 
1 - Champion 

2 - Comander Land Cruiser 

3 - President 

4 - Dictator 
5 - Auburn 

6 - Phaeton 

7 - Speedster 851 SC 

8 - Nash 

9 - Aeroform 

10- Ambassador Eight 

11 - Advanced Eight 

12 - Lafayette 

13 - Pontiac 

14 - 701A Deluxe 

15 - 701B 

16 - Oldsmobile 

17 - F-29 

18 - F-36 



ی آمریکا که به ارائه  1سواری در ایران، خودروسازی پاکارد   تومبیلِ ش و همزمان با افزایش واردات ا1314ُ-1315ی  هاسالدر فاصله  

:  2533شماره  ،  1314،  اطلاعات  روزنامه.  1:  240/ 1057ساکما،  به ایران وارد شد )  1314شد نیز در سال  خودروهای لوکس شناخته می

بود، اقدام به واردات پاکارد مدل  ی این خودروساز در ایران  ه کاشف برادران« که تنها نماینده»ح.م.ا. کاشف یا تجارتخان  (. در این دوره7

، شماره  1315طاق تجارت،  اُ  مجله.  16:  9928/240ساکما،  بود )کرد که تلاشی برای ورود به بازار خودروهایی با قیمت متوسط    120

 (.  7: 2751، شماره 1315. روزنامه اطلاعات، 109: 154-153

 مطرحایران    در  کیاتوماتدندهبا قابلیت    هالیتومباُیکی از اولین    عنوانبهبه بازار ایران وارد و    1314آمریکا نیز در سال    2رِئو  خودروسازی

  ، نمایندگی این خودروسازی در ایران و عراق »کمپانی مشعل و شُرکا«جامعه را به خود جلب کند.    ثروتمند شد و توانست نظر طبقات  

کایات و ش  عملکرد ضعف در  و به دلیل    (1-2:  74440/310،  )ساکما  تومبیل کرد بود که اقدام به واردات این اُ  به مدیریت داود ساسون 

طاق تجارت، اُمجله  .  1-10:  95879/298ساکما،  )  اُتومبیلِ سواری در این دوران داشتمتعدد از این کمپانی، حضوری ناموفق در بازار  

 (. 7:  2541، شماره 1315. روزنامه اطلاعات، 4: 106-107، شماره 1314

ساکما،  رونق گرفت )  1314نیز، از سال    گشتیبازم  1305از سال    شیپبه حضور آن در ایران    یسابقهکه    3بیوک   هایتومبیلاُواردات  

تومبیل توسط دولت، با  این شرکت تا پیش از انحصار واردات اُ  هایتومبیل اُ(.  2:  130، شماره  1305روزنامه اطلاعات،  .  4:  9928/240

وارداتی،    یهاتیمحدودو پس از اعمال    شدمیمعان« به کشور وارد  »شرکت تضامنی برادران سَهمچون »رودماستر« توسط    ییهامدل

، در بازار خودروی کشور حضور  پهلوی  رضاشاهو تا پایان دوران    (1- 2:  47641/310)ساکما،    دولت و وزارت مالیه بود  موردتوجههمچنان  

میان   مناسبی در  آمریکایی    هایتومبیل اُداشت و جایگاه  )  دست  بهوارداتی  .  30:  130- 131، شماره  1315طاق تجارت،  اُمجله  آورد 

 ( 4: 4621، شماره 1320، روزنامه اطلاعات. 6: 4550، شماره 1320، روزنامه اطلاعات 

و   6هاپموبیل  ،5جمس   ،4، اوکلند آمریکایی دیگری همچون   هایتومبیلاُ، اگرچه به صورت محدود،  ش 1304-1320  یهاسالدر فاصله  

  های تومبیلاُ، در بازار  ندشدمیتومبیل« وارد  تومبیل شرکت سهامی مرکزی اُکه پس از انحصار واردات اتومبیل، توسط »دایره اُ  7فارگو

)  ایران  سواری داشتند  اطلاعات،.  30:  130-131، شماره  1315طاق تجارت،  اُمجله  حضور  روزنامه .  4:  728، شماره  1307  روزنامه 

 (. 1: 3060، شماره 1315، روزنامه اطلاعات. 8: 2594، شماره 1314 ،اطلاعات

 1315سواری آمریکایی تا سال    یهال یتومباُاز شرایط داخلی و خارجی بود.    متأثرهای سواری آمریکایی در این دوران،  واردات اُتومبیل

، روندی کاهشی یافت. این 1315تومبیل توسط دولت در شهریور  به صورت گسترده وارد شدند ولی با تصویب قانون انحصار واردات اُ

ایجاد صنعت   سازی برایاز خروج آن، و در بلندمدت، زمینهکسب درآمد برای دولت، کنترل ارز و جلوگیری  قانون، با اهدافی همچون  

، وزارت مالیه، پس از بازدید از  1315خودروسازی در داخل کشور به تصویب رسید. در جهت پیگیری این هدف بلند مدت، در سال  

های سواری و باری این شرکت در  ی مونتاژ اُتومبیلِ حداث کارخانهی مصر، طرحی برای ای شرکت جنرال موتورز در اسکندریهکارخانه

آهن جنوب به تهران و ارسال قطعات منفصله،  اساس این طرح، با تکمیل شدن راه های کرایسلر و شورلت( ارائه داد. برتومبیلتهران )اُ

- 4:  240/ 31113دستگاه در سال فراهم خواهد شد )ساکما،    1100های سواری و باری با ظرفیت  ی مونتاژ اُتومبیلامکان ایجاد کارخانه

های بین المللی، فرصت عملی شدن پیدا نکرد. همزمان با کاهش  اقتصادی داخل و بحران   -سیاسی    (. این طرح با توجه به شرایط1

 
1 - Packard 

2 - REO 

3 - Buick 
4 - Oakland 

5 - GMC 

6 - Hupmobile 

7 - Fargo 



های آمریکایی، انحصار موجود در بازار اُتومبیل   ها در ایران، انتقاد ازتومبیل های آمریکایی و عملی نشدن طرح مونتاژ این اُواردات اُتومبیل

اُتومبیل   هاکمبود قطعات آن این  پیدا کردها،  و گرانی  مالیه و زیرمجموعه لذا    ؛ افزایش  اُتومبیل در شرکت  وزارت  یعنی»دائره  ی آن، 

مرکزی« اُتومبیل  سهامی  واردات  به  موارد، تصمیم  این  برای جبران  بود،  اُتومبیل  واردات  مسئول  گرفت که  که  آلمانی   کیفیتهای 

 (. 30- 31، 33، 35: 330/ 608های آمریکایی داشتند )ساکما، و قیمت ارزان تری نسبت به اُتومبیل  مهندسی پیشرفته تر،مطلوب

 رضاشاه پهلوی ی در بازار ایران دوره ی  آلمان انسازخودرو . 2-2
از آلمان در جایگاه دوم پس از آمریکا قرار داشت. همزمان با گسترش   سواری  تومبیلِاُ، واردات  ش 1320تا    1304  هایسالدر فاصلهِ  

 1315وزیر اقتصاد آلمان به ایران در آذر    ،1و به دنبال آن، سفر یالمار شاخت   1314روابط اقتصادی و صنعتی ایران و آلمان از سال  

و امضای یک قرارداد تهاتری، مبادلات بازرگانی   (1:  2974، شماره  1315،  روزنامه اطلاعات.  1:  2972، شماره  1315)روزنامه اطلاعات،  

 هایسالطی    .( 398:  1385هوشنگ مهدوی،  .  7- 10:  139، شماره  1315طاق تجارت،  اُمجله  میان دو کشور به سرعت توسعه یافت )

آلمانی را شامل   سواری  هایتومبیلاُبخش قابل توجهی از این افزایش واردات،  از آلمان پنج برابر شد که    ایران  واردات  ش،1319-1314

 (. 49-51: 1398، عبدالله زاده  .26: 22367/240ساکما، ) شدمی

شد، جزو نخستین خودروسازان آلمانی در ایران در فاصله   سیتأسپیش از شروع جنگ جهانی دوم    هایسالکه در    2خودروسازی آدلر 

قیمت رقابتی   اقتصادی« و با  تومبیلِاُشعار »یک    با  «3تِرامپ جونیور»  مدل  سواری ِ  تومبیلاُبود که با ساخت    ش 1304-1320  هایسال

ایران راهتوسط نماینده بازار  ایران، »شرکت مهربانی و سهیل«، به  ، شماره 1315روزنامه اطلاعات،  )  پیدا کرد  ی انحصاری خود در 

تا    ی از این اتُومبیل و لوازم یدکی آن راانواع مختلف  ،ی اتومبیلاین شرکت ضمن همکاری با شرکت سهامی مرکزی دایره.  (7:  2852

 .(. 18: 1390سپاسی، . 1-25: 36607/240، ساکما) وارد کرد رضاشاه پهلویپایان دوران 

 تومبیلِ اُآلمانی در این دوران بود که واردات محصولات آن اَعم از موتورسیکلت و    خودروساز، دیگر  4شرکت خودروسازی اِن اِس یو

ی »خیرخواه و  این شرکت در ایران و عراق »شرکت کیان« از خانواده   هایتومبیلاُآغاز شد. نمایندگی    1314به ایران از سال    سواری

 (. 6: 2493، شماره 1314شرکا« بود که فروش محصولات این شرکت در ایران را برعهده داشت )روزنامه اطلاعات، 

بر مصرف سوخت کمتر و امکانات فنی   تأکید« به ایران وارد شد و با  6با مدل »هانزا لوئید  1314آلمان نیز در سال    5هانزا   خودروسازی

، 1314در ایران را آغاز کرد )روزنامه اطلاعات،    خارجی  آمریکایی، رقابت خود با سایر خودروسازان  هایتومبیل اُدر مقایسه با    ترمناسب

 (. 7: 2715شماره 

 
1 - Hjalmar Schacht 

2 - Adler 

3 - Trumpf Junior 

4 - NSU 

5 - Hansa 

6 - Hansa Lloyd 



 7و دِکاوه   6، واندرِِر 5، هورش4، آئودی3، بی اِم و2بنزمرسدس ،  1خودروساز آلمانی همچون فولکس واگن  ی هاشرکتتومبیل از دیگر  واردات اُ

اُ  ژهیوبهنیز، تا پیش از شروع جنگ جهانی دوم و     - نزدیکی روابط سیاسی    یواسطهبهتومبیل توسط دولت  پس از انحصار واردات 

 . (24: 1390. سپاسی، 6:  4600، شماره 1320، اطلاعات روزنامه. 4-5: 9928/240ساکما، ) افتیاقتصادی ایران و آلمان ادامه 

 رضاشاه پهلوی ی در بازار ایران دوره  سایر خودروسازان اروپایی. 3-2

سواری مختلفی توسط نمایندگی   هایتومبیلاُ، دیگر خودروسازان اروپایی، اگرچه به صورت محدود،  ش 1304-1320  هایسالدر فاصله  

 است.  نمایش داده شده 1های خود به ایران وارد می کردند که در جدول شماره 

سال   برند  مبدأ عنوان لاتین برند 

 واردات 

 قیمت مدل نمایندگی در ایران 

تروجان  
 8)طروژان(

Trojan  1306 انگلیس - - - 

تجارتخانه داوید   1306 انگلیس  Humber 9هامبر 
 اپِشطین و کمپانی 

- - 

سواری معمولی:   20/60 کمپانی زیکلر 1308 انگلیس  Vauxhall 10هال واکس
 تومان  2825

لوکس کالسکه:  
 تومان  3200

 - 810 تجارتخانه شاهینیان 1315 انگلیس  Cord 11کورد 

 - - - 1306 فرانسه Renault 12رنو 

 - Vivasport - 1314 فرانسه Renault 13رنو 

آویون 
 14وویسین 
 

Avions 

Voisin 
 - - - 1307 فرانسه

 
1 - Volkswagen 

2 - Mercedes-Benz 

3 - BMW 

4 - Audi 

5 - Horch 

6 - Wanderer 

7 - DKW 
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 B14 - 1310 فرانسه Citroën 1سیتروئن 

Cabriolet 

 تومان  400

 - Torpedo - 1314 فرانسه Citroën 2سیتروئن 

 - - - 1306 ایتالیا  Fiat 3فیات

 Balilla 508 شرکت میرسپ  1314 ایتالیا  Fiat 4فیات

508 Balilla 

Sport 

 

- 

شرکت تجارتی ایران و   1315 سلواکیچک Škoda 5اِشکودا 
 چکسلواکی

Rapid - 

 . رضاشاه پهلویی های خودورساز اروپایی در ایران دوره. فعالیت شرکت 1 شماره جدول

   فرود  با فراز و  ش 1320تا    1303  هایسال تومبیل در فاصله  همکاری گسترده با خودروسازهای آمریکایی و اروپایی، روند واردات اُ  رغمبه

در   6جهانی ای بود که همزمان با آغاز بحران اقتصادِبه گونه  (. این روند1ی نگاه کنید به نمودار شمارههای فراوانی همراه بود )و چالش

اِ  1308سال   قانون انحصار تجارت   ی تصویبعمال محدودیت بر واردات به واسطه و سقوط ارزش قِران در برابر ارزهای خارجی و 

ی رز برای پیشبرد پروژهنفع تامین اَبه    کشوربه    تومبیلاُ  ارداتروند و  ،(7:  1395،  و همکاران   )رستم نژاد  1309خارجی در اسفند سال  

جهانی در سال   (. این روند با پایان بحران اقتصاد56ِ- 57:  1390،  و شعبانی   دیوکلائی  سراسری، به شدت کاهش یافت )شجاعی  آهنراه

ارزش    ای کهبه گونه   آلمان رونق گرفتتومبیل بویژه از آمریکا و  واردات اُ  ش،1315و    1314  هایسالو در    رسیدبهبود نسبی  به  ،  1312

. نگاه کنید  145:  1316مازندرانی،  وحید  میلیون ریال رسید )  68، به بیش از  1314-1315واردات وسایل نقلیه از آمریکا در سال مالی  

 . (1ی به نمودار شماره

 
 . 4: 1403، شماره 1310روزنامه اطلاعات،  - 1

 . 6: 2466، شماره 1314روزنامه اطلاعات،  - 2

 . 4: 306، شماره 1306روزنامه اطلاعات،  .1: 73192/240ساکما،  - 3

 . 16: 1390. سپاسی، 5: 2447 ، شماره1314روزنامه اطلاعات،  - 4

 .12: 2891، شماره 1315روزنامه اطلاعات،  - 5

،  و همکاران   ش ادامه یافت )رستم نژاد1312م/  1933ش، آغاز شد و تا سال  1308شهریور    13م/  1929سپتامبر    4« معروف شد از  1929این بحران اقتصادی که به »بحران    -  6
1395  :15 .) 



 

   . ش1320-1304 رضاشاه پهلویدر دوران  سواری تومبیلِ اُ تعداد روند واردات . 1نمودار شماره 

 )تنظیم از نویسندگان(. 33: 1339 بازرگانی،  طاقاُمجله . 295: 1363ر، یباری منبع:

هایی در ایران، کتاب  بارنینخستبرای    ،1313- 1315های  سواری در فاصلهِ سال   تومبیلِ فزایش رونق و استفاده از اُهمچنین به دنبال ا

الله قدرت  ستوان   تومبیل« ازنشا و »مختصات و معایب اُتومبیل« از ناصر اِهای »مکانیک اُعنوان در ارتباط با مکانیک و تعمیرات خودرو با  

افزایش واردات   رغمبه. (1: 2747، شماره 1315، روزنامه اطلاعات. 1: 2745، شماره 1315)روزنامه اطلاعات،  مرشدزاده به چاپ رسید

در    به سطح قبلی بازنگشت و گاهچیه سواری  تومبیلِاُ، به لحاظ کمی، واردات ش1314- 1315 هایسالدر فاصله  یسوار هایتومبیل اُ

لکتون  شهر اِ در آمریکا، ، سفیر ایران درجلال توقیف غفار یواسطهبهاز جمله تنش در روابط ایران و آمریکا  ییهابحران بعد، هایسال

آمریکایی علیه   یهاروزنامه  انتقادی  یهامقاله  به دنبال آن چاپ  و  1314در آذر  به جرم سرعت زیاد هنگام رانندگی    در ایالت مریلند

آمریکایی به ایران را    هایتومبیل اُآن واردات    تبعِبهو    شد  1317تا    1315  یهاسالمنجر به کاهش روابط دو کشور در فاصله    ،رضاشاه

، شماره 1314)روزنامه اطلاعات،    کرد  رو، با کاهش محسوسی روبهدادندیمل  از بازار خودروی ایران را تشکی  یا ملاحظهقابلکه بخش  

  تومبیلِ اُ عامل مهم دیگر در روند نزولی شدن واردات    علاوه بر این،  .( 371- 372:  1392. فوران،  657:  1400. پورشالچی،  1:  2676

ی مرتبط با آن توسط لوازم و قطعات منفصله  یتومبیل و کلیهانحصار واردات اُ  قانون  و ابلاغ  تصویب  توان دردر این دوران را می  سواری

انحصار مسئول  تومبیل در شرکت سهامی مرکزی«  ایجاد »دائره اُوزارت مالیه با    ،1315شهریور    5از    این قانون،  موجببهدانست.  دولت  

به کشور را برعهده    سواری  تومبیلِاُو بخش خصوصی که تا پیش از تصویب این قانون، واردات    شد  آن  یدکیلوازمتومبیل و  اُ  اتدارو

تلاقی  در نهایت،  .  (1:  3027، شماره  1315،  روزنامه اطلاعات.  4:  2886، شماره  1315روزنامه اطلاعات،  )  کنار گذاشته شد  یکلبهداشت،  

 ،1320به کشور را تا پایان شهریور    سواری  تومبیلِاُ، روند واردات  ناشی از جنگ جهانی دوم  یالمللنیبهای  شروع بحران  تصمیمات واین  

 قبل قرار داد.  هایسالاز  ترنییپادر سطحی 
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 رضاشاه پهلویی در دوره هاو بکارگیری خودرو صنعت حمل و نقل یهاچالش . 3

  های سالدر فاصله    سواری  تومبیلِاُشهری و واردات    ونقلحملو نوسازی بخش    در توسعه  میلیون دلاری  260گذاری  سرمایه  باوجود

فرانسه   یهمچون وزرات امورخارجه  داخلی و خارجی  مختلف  هایارگان  در مطبوعات و  فراوان  هایگزارش   همچنین  و  ش 1320-1304

تغییرات بسیار  و  ونقلحملی جدید و سریع ی کاروانی به مرحلهمسافرت در ایران و عبور از مرحله و  ونقلحملتغییر اوضاع »مبنی بر 

پورشالچی، .  Daftary, 1973: 177)  «ادی مردم از طرف دولتصدر اوضاع اجتماعی و اقت  تومبیل و ماشینی حضور اُبواسطه   مهم

اسفندیاری،  472:  1400 نوری  نبود،  (370:  1335.  مشکلات  و  چالش  از  خالی  عرصه،  درصدی   .این  هفتاد  فروش  بودن  محدود 

ستومبیل اُ توسعه های  عدم  موجب  که  تهران  در  زیرساختواری  اُی  می های  ایران  شهرهای  سایر  در  سواری  )ساکما،    شدتومبیل 

  با شرایط محیطی و جغرافیایی  سواری  هایتومبیلاُعدم تطبیق    ی،طولان  فواصل   در  نیبنز  ینبارهااَ  و  رگاهیتعم  فقدان  (،2:  31113/240

. 1:  2532/360ساکما،  )  کرر و مرگ و میر ناشی از آنتصادف های مُ  ،یدکی  قطعات  و   نیبنز  یرضروریغ  وزن  حمل  ضرورت،  ایران

  ماشین های  نسبت به  آنها  پایین و کیفیت ، قیمت بالا آمریکایی هایتومبیل اُواردات  انتقاد فراوان به انحصار و (9: 98257/240ساکما، 

بواسطهتنها    اروپایی، ایجاد شده  مشکلات  از  اُبخشی  واردات  بودی  دوران  این  در  روزنامه Clawson, 1993: 237)  تومبیل   .

.(1: 695، شماره 1307اطلاعات، 

راه و جاده  ،چالش عمده مناسب  اما عدم وجود  به   سواری   تومبیلِاُهای  این چالش  بود.  این دوران  بود کهدر  برای   قدری جدی  هم 

اُمسافرین داخلی و هم   با  ایران وارد می  شخصی  تومبیل گردشگران خارجی که  از جمله محدودیت  ،شدندبه  فراوانی  ها و مشکلات 

واردات    رغمبه و  در بعضی مناطق ایران    را در پی داشتتومبیل، شکستن محور فرمان، انحراف از جاده و مواردی از این قبیل  واژگونی اُ

: 293/ 80170ساکما،  )  نبود  ریپذامکانها  تومبیلاین اُامکان استفاده از    عملاً های سواری، به دلیل عدم وجود راه مناسب اُتومبیل،  اُتومبیل 

 کارگزارانهای  گزارش ان خارجی،  به جز گردشگر.  ( Weston, 1921: 424-425.2-3:  1011- 126/5/ 20/ 1/ 128  کمام،  .25

های منتهی به در سال   یزیهشدارآمکنسول بریتانیا در بوشهر طی گزارش    بود.  ای در ایرانفراوان جاده  هایچالشحاکی از  سیاسی نیز  

های به سمت شیراز آن هم فقط بین ماه   مایل اول جاده   55در    توانندیمها فقط  تومبیل ، اشاره داشت که اُپهلوی  رضاشاهاعلام پادشاهی  

  سال  تیر   -  خرداد   در  ایتانیبر  ی تجار  گزارش   در  نیز  یمشابه  یابیارز.  نداردهای دیگر وجود  و امکان تردد در ماه   تردد کنند  1کتبر ه تا اُمِ

  ی خارج  تجارت  از  یبزرگ  بخش»  که  تهران  -  اصفهان  -  ربوشه  ریمس  که  دهدیم  هشدار  او.  است  شده  ارائه  2هادو .  اچ.  آر   توسط  ،1302

  دار چرخ  ونقلحمل  از  استفاده  ،بوشهر  و  رازیش  نیب  دشوار  یهاگذرگاه  و  است   روکاروان  ریمس  کی  کند،یم  عبور  آن  از  حاضر  حال  در  رانیا

 که  یطوربه  است،  لپُ  فاقد  ری مس  نیا»  که  دهدیم  هشدار  نیهمچن   او  «.سازدی م  رممکنیغ  بخش  نیا  در  یتجار   اهداف  یبرا  را

    (.Clawson, 1993: 237) «شوندیم عبوررقابل یغ  بهار و زمستان طول در از آن یخاص  یهابخش

ی های لازم از جمله ساخت راه و جادهجهت ایجاد زیرساخت، اغلب در  پهلوی  رضاشاه، هدف اولیه در دوران  با توجه به این شرایط

 ریزیِ مرکز اختصاصی برنامه   نی تریمیقد  عنوانبه   «طُرق و شوارع»ی کل  اداره  .(14:  3379/291ساکما،  )  شد  صرف تومبیل  مناسب اُ

لس  قانون مج موجببه 1308اسفند  27در وزارت فواید عامه تشکیل شد و در  1301فروردین  11در  ،سپه سردار صنعتی که به دستور 

ی زیرساخت مناسب برای درآمد، مسئول ایجاد و توسعه  «رق و شوراعوزارت طُ»مستقل با نام    یاخانهوزارت  صورتبهشورای ملی  

  های سالفاصله    اقدامات در  بخش زیادی از  ،لذا  ؛( 45:  1387،  صادقی.  1:  1320سواری در کشور شد )مجلس شورای ملی،    هایتومبیل اُ

در    اقدامات در شرایطی بود کهاین    .شدتومبیل  اُ   صنعت  یلازم برای توسعه  شرایط و امکاناتایجاد    توجه و  صرف،  ش 1320تا    1304
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)ساکما،   1شدکیلومتر را شامل می  4337  شت که در مجموعوجود دا  در ایران  رانیتومبیل اُی قابل  ی شوسهجاده  پنجتنها  ،  3130سال  

کیلومتر   22400 بیش از به احداث ،1320پایان سال  تا این روند ،ای جدید توسعهنوسازی و  هایسیاستبه   با توجه و (9: 98257/240

 . (Amir Arjomand, 1993: 238راه جدید منتهی شد )

ی  هاتومبیلاُتعداد    مجموع    1303در سال    تومبیل وجود داشت وفقط یک اُ   ش،1289سال    تا  که  ایراندر    ،ها پیگیری این سیاست  با

ساکما،  )  فراهم شد  1320سواری تا پایان سال    تومبیلِاُ  15000نزدیک به    ی حضورزمینه  بود،  افتهیشی افزاعدد    1589به    سواری و باری

گاراژ تعمیر   140از جمله احداث    ،در این دوره  برای خودروشرایط  و    هارساختیزبهبود  این    .(292:  1363یر،  باری.  9:  98257/240

تا    رانیا  دیجد  یهاجاده   در  یموتور  یهینقل  یلهیوس  25000  تردد بیش از  شرایط برای   اشدنیمه  منجر به  تومبیل در شهرهای بزرگ،اُ

 . (Rahnema, 2023: 246. Yaghoubian, 1997: 15-36) شد 1320سال پایان 

 نتیجه

ش،    1304-1320های  و تأکید بر وجه ظاهری این اقدامات، در فاصلهِ سال   رضاشاه پهلویرغم انتقادات به جریان نوسازی در دوران  به

رویکرد گسترده به واردات ی حمل و نقل و زیرساخت های مرتبط با آن به صورت جدی پرداخته شد.  ی شبکهبه مشکل عدم توسعه

  درنیزاسیون تر برای مُیک استراتژی کلانی  ، نتیجهپهلوی  رضاشاه  یهای آمریکایی و آلمانی در دوره سواری و به ویژه اُتومبیل تومبیلِاُ

تومبیل به عنوان یک فناوری کلیدی برای بهبود حمل و نقل، تسهیل ارتباطات، نمایش پیشرفت و تجدد، اُبود.    سریع ایران   یا نوسازی

های آمریکایی و آلمانی و بستر مناسب فراهم شده توسط روابط دیپلماتیک اُتومبیل  های رقابتیمزیت  ها داشت. نقشی حیاتی در این برنامه 

اُتومبیل سواری در این   هدفمند  واردات.  ها به ایران را فراهم کردتومبیلی این اُی واردات گسترده، زمینهو تجاری ایران با این دو کشور

فراز و نشیب فراوان که تابعی از شرایط داخلی و خارجی بود، با اهداف مختلفی   رغمبه کرد،  ی خود را تجربه می دوره که دوران اولیه

حکومت    نفوذعمالاِیی که در اختیار نیروهای شوروی و انگلیس بود،  هاراهاز انحصار    شدنخارجای برای  زمینه  اشدنیمههمچون امکان  

تومبیل در چشم انداز  ی مونتاژ اُفناوری در جهت ایجاد کارخانه  انتقال دانش وی در سراسر نقاط ایران و  سازکپارچهمرکزی در جهت ی

های  برای معرفی فناوری مرکزی بخشی از سیاست دولت در این دوره، واردات خودرو قرار گرفت. دیتأک، پیگیری شد و مورد بلند مدت

ی دهد واردات گسترده نشان می  پژوهشنتایج این    شد.و قدرت تبدیل    ی غربیدرنیتهمدرن به ایران بود و استفاده از خودرو به نماد مُ

ی،  ریگسوخت، مراکز  رول یتومباُی  ها راهی لازم از جمله  هارساختیزی  توسعهش، به  1304-1320ی  هاسالسواری در فاصلهِ  اُتومبیلِ 

ی صنعت خودروسازی داخلی در دوران محمدرضا پهلوی مهیا ساخت. ریگشکل زمینه را برای    منجر گردید و این امر،  تعمیرگاه و غیره

، آمریکا  رضاشاه  در پایان دوران    پژوهش نشان می دهد،طور که نتایج  البته واضح است که این روند خالی از اِشکال و نقد نبود. آن

نقش  ی صنعتی در این دوره،  لگوی توسعهشیوه و اُ.  نقش کرد  عنوان شریک اصلی ایران در بخش واردات خودرویِ سواری ایفایبه

ها را ارتقا بخشید و از سوی دیگر وابستگی صنعتی را  دانش فنی و زیرساخت  ، از یک سو  ؛ای در نوسازی صنعتی ایران داشتدوگانه

 .ویژه آمریکا در دوران محمدرضا پهلوی گردیدی کشور به غرب و بهخودروسازی صنعت و منتج به وابسته  نمودتعمیق 
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 ها پیوست 

 : آگهی تبلیغاتی شرکتِ کازادما  1پیوست شماره 

 

 (. 7: 2892، شماره 1315شهریور  9منبع: )روزنامه اطلاعات، 



آگهی تبلیغاتی اُتومبیلِ سواری رئِو: 2پیوست شماره 

(. 7: 2541، شماره 1314تیر  31منبع: )روزنامه اطلاعات، 



   اُتومبیلِ سواری آدلرآگهی تبلیغاتی : 3پیوست شماره 

 (. 7: 2852، شماره 1315مرداد  1)روزنامه اطلاعات، منبع: 



 ی پیشنهاد و طرح اولیه برای ایجاد کارخانه : 4پیوست شماره 

131٥های آمریکایی در ایران در سال مونتاژ اُتومبیل 

 

 . (1: 240/ 31113ساکما، )منبع: 

 

 



 ی پیشنهاد و طرح اولیه برای ایجاد کارخانه : ٥پیوست شماره 

131٥های آمریکایی در ایران در سال مونتاژ اُتومبیل 

 

 . (2: 240/ 31113ساکما، )منبع: 

 

 



گزارشی از چپ شدن اُتومبیل و جراحت سرنشینان ناشی از خرابی جاده : ٦پیوست شماره 

 (. 25: 293/ 80170ساکما، منبع: )

 

 

 

 

 



های اُتومبیل رو ها و وضعیت جاده گزارشی از تعداد اُتومبیل : ٧پیوست شماره 

 

 

 (. 9: 240/ 98257ساکما، منبع: )

 

 

 

 

 



 1314طبق قرارداد تهاتری با آلمان در سال از جمله اُتومبیلِ سواری  صورت وادرات و صادرات کالاها :٨پیوست شماره 

 131٥و 

 

 . (26: 240/ 22367ساکما، منبع: )



 منابع 

 الف( منابع فارسی

 هاکتاب

 .سخنتهران:  ،فکر آزادی و مقدمه نهضت مشروطیت (.1340فریدون ) آدمیت،

 خواه، تهران: ققنوس.، ترجمه مهدی حقیقتتجدد آمرانه؛ جامعه و دولت در عصر رضاشاه(. 1387اَتابکی، تورج )

 .جهاننقشتهران:  ترجمه منصور انصاری، ،جامعه سنتی و جامعه مدرن(. 1381اِسپنسر، هربرت و کومار، کریشان )

 سسه حسابرسی سازمان صنایع ملی و سازمان برنامه.ؤ، تهران: م12٧٩- 134٩اقتصاد ایران (. 1363، جولیان )یرباری

 ، ترجمه مرتضی ثاقب فر، تهران: جامی. نوسازی مستبدانه در ایرانهای پیروزی و رنج(. 1383) بروجردی، مهرزاد

 .معاصر  نگاه :تهران ،ی اسلام یجمهور دوره رانیا  یاسیس یشناسجامعه بر یاباچهید(. 1381) سینح ه،یریبش

 تهران: فرهنگ معاصر.گهر، ترجمه عبدالحسین نیک، شناسیفرهنگ انتقادی جامعه(. 1385بودون، ریمون و بوریکو، فرانسوا )

 . میبروخ: تهران ،کوریویهران تا نطاز (. 1304) ، عبداللهیبهرام

 ، تهران: فیروزه. قزاق؛ عصر رضاشاه پهلوی بر اساس اسناد وزارت خارجه فرانسه(. 1400پورشالچی، محمود )

 پشتی. وهومن، تهران: کوله ، به کوشش هارون سفرهای رضاشاه پهلوی به خوزستان و مازندران(. 1387پهلوی، رضا )

 . 1301 دلو 29، 15، شماره مرد آزاد(. 1301) اکبرداور، علی

 . 1301حوت  3، 17، شماره مرد آزاد(. 1301) اکبرداور، علی

 . 1301حوت  10، 22، شماره مرد آزاد(. 1301) اکبرداور، علی

 . 1301حوت  24، 31، شماره مرد آزاد(. 1301) اکبرداور، علی

 .1305، دی ماه 1شماره  ،2ج  ،آینده مجله (.1305اکبر )داور، علی

 . 1308، دی ماه 10، شماره ماهنامه ارمغان (.1308دستگردی، وحید )

 نوار شماره یک: سوئیس. ،مصاحبه با اردشیر زاهدی(. 1992ردشیر )زاهدی، اَ

 نا. ، تهران: بیگرام صنعتی  لزوم پرو .(1310) یعلزاهدی، 

 ، تهران: ابتدا.های خودرو در ایرانتاریخچه تصویری آگهی(. 1390سپاسی، برزو )



 .ریوک ، تهران:رانی ا در استیس و انینظام مطلقه، دولت .(1384) دی وح سینایی،

 ، تهران: خجسته.1304- 1320های صنعتی در دوران رضاشاه سیاست(. 1387صادقی، زهرا )

 ، تهران: تاریخ ایران.های اجتماعی به اقدامات دولت رضاشاهدر طلب معیشت و بقا؛ واکنش(. 1403صفری، سهیلا )

 ، به کوشش هما رضوانی، تهران: تاریخ ایران.راه نجات(. 1363خان ) یقل یمرتض، الدوله عیصن

، تهران:  2، ج  هیخواایران مبانی نظریه مشروطهتاملی درباره ایران؛ نظریه حکومت قانون در  (.  1392طباطبایی، جواد )

 مینوی خرد.

 ، تهران: فرهنگ جاوید. 1320-132٥سیاست ورزی در ایران مدرن؛ اقتصاد سیاسی ایران  (.  1398زاده، محمود )عبدالله

 . 1305دی ماه  1، 10، شماره ایرانشهر. ( 1305خان ) ینقلیحسعطایی، 

 ، تهران: توس. 1ج  ،مقالاتمجموعه  (.1354)فروغی، محمدعلی 

، به کوشش محمد  یادداشت های روزانه محمد علی فروغی از سفر کنفراس صلح پاریس  (.1398)فروغی، محمدعلی  

 سخن. :وفایی و پژمان فیروزبخش، تهرانافشین

 ، ترجمه رضا آذین، تهران: خزه.122٩- 1320طبقه کارگران و صنعت در ایران  (. 1401فلور، ویلم )

، های پس از انقلاب اسلامیمقاومت شکننده؛ تاریخ تحولات اجتماعی ایران از صفویه تا سال (.  1392فوران، جان )

 ترجمه احمد تدین، تهران: رسا. 

 ، ترجمه میرحسین رئیس زاده، تهران: فرهنگ جاوید. دموکراسی در ایران . (1401) قیصری، علی و نصر، ولی 

 ، تهران: مطبعه مجلس شورای ملی. آهنفواید راه  ممات و حیات؛ در(. 1301، حاجی محمد میرزا )السلطنهکاشف

 نا. یب، تهران: اقتصاد ملی و سیاست اقتصادی ایران  .(1316) مازندرانی، غلامعلیوحید 

 ، تهران: مطبعه مجلس.کلید استقلال اقتصادی ایران(. 1304) متین دفتری، احمد

آبان  14تا  130٧مهرماه  14گذاری مجموعه قوانین موضوعه مصوبه دوره هفتم قانون(. 1320مجلس شورای ملی )
 .، تهران: مجلس130٩

 نا.تهران: بی ، رساله بنفش (.1286ستشارالدوله، یوسف )مُ

 نی.  :، تهرانی اقتصادی در ایراندولت و توسعه .(1397) نژاد، عباس مصلی

 ، به کوشش صادق سجادی، تهران: تاریخ ایران.سلامالا  مةسلا یف مام الا کمسل (. 1363، اسدالله )قانیمَمَ
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Investigation and Analysis of Industrial Modernization During Reza Shah Pahlavi Era 

with an Emphasis on Transportation Industry; Case Study: The Status of Passenger 

Automobiles 

 

 

Abstract 

Development, modernization, and related issues in Iran's contemporary history have always been 

problematic and controversial. One of the most important and sensitive of these areas concerns 

issues related to industrial modernization and development, which had been consistently raised 

since the late Qajar period as one of the main ways to overcome backwardness in the country. Reza 

Shah Pahlavi, also acknowledging this matter, placed the development of transportation, including 

the national railway and the importation of passenger automobiles, at the forefront of his industrial 

programs. 

This research, using a descriptive-analytical method, examines this topic and seeks to answer the 

question: What was the process and ups and downs of industrial development and modernization 

during Reza Shah Pahlavi's era, with emphasis on the transportation industry and analysis of the 

passenger automobile situation? The findings of this research show that the approach to importing 

passenger automobiles during this period was state-centered with a particular focus on Western 

automobiles, especially American and German cars. The extensive beginning of passenger 

automobile imports during this era, despite the numerous challenges it brought, was a function of 

domestic and international conditions that, in addition to political objectives such as facilitating 

the exercise of central government power over various parts of the country and providing a solution 

for liberation from foreign powers' dominance, from an economic-industrial dimension, led to the 

transfer of knowledge and technology for passenger automobile manufacturing, the formation of 

necessary infrastructure for creating a domestic automotive industry during Mohammad Reza 

Pahlavi's era, and the creation of needs for the urban middle class. 

Keywords: Modernization, Reza Shah Pahlavi, Industrial Development, Transportation, 

Passenger Automobile. 

 

 


